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UvOoD

TuristiCke usluge u nautiCkom turizmu pruzaju se u marinama, kao
vrsti luka nautiCkog turizma te na plovnim objektima nautiCkog
turizma.

Marine predstavljaju poCetne i zavrsne toCke plovidbe plovnih
objekata nautiCkog turizma, te pruzaju mjesto za njihov siguran vez
izvan sezone plovidbe, tako da u njima kontinuirano boravi velik
broj plovila.

Osiguranje standarda sigurnosti plovidbe u marinama, jamstvo je
uspjesnog odvijanja djelatnosti nautiCkog turizma.

Koncesionar je odgovoran za sigurnu plovidbu u marini, Sto
proizlazi iz njegova pravnog statusa tijela koje upravija lukom.
Koncesionar je obvezan, sukladno vazecCim propisima, donijeti
pravilnik o redu u luci i uvjetima koriStenja marinom.



« U ovom radu analiziraju se prava i obveze koncesionara u
poslovima osiguravanja standarda sigurnosti plovidbe u marinama.




PROPISI KOJI REGULIRAJU NAUTICKI
TURIZAM

« Djelatnost u nautiCkom turizmu regulirana je s viSe zakonskih i
podzakonskih propisa, od kojih se mogu izdvoijiti:
— Pomorski zakonik,
— Zakon o pruzanju usluga u turizmu,
— Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama,
— Pravilnik o brodicama i jahtama,
— Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma,
— Pravilnik o vrstama i kategorijama plovnih objekata nautickog turizma,
— Pravilnik o obavijanju inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe,

— Pravilnik o uvjetima za obavljanje djelatnosti iznajmljivanja plovila sa ili
bez posade i pruzanje usluge smjestaja gostiju na plovilu,

— Pravilnik o naknadi za sigurnost plovidbe.

 Dobra pravna regulativa preduvijet je za sigurnost plovidbe u
akvatoriju marina.



PODJELA LUKA | PLOVILA U NAUTICKOM
TURIZMU

Luke i plovni objekti nautiCkog turizma razvrstavaju se u vrste, a
pojedine vrste se kategoriziraju.

RazliCitim podzakonskim propisima ureduju se vrste i kategorije
luka i plovnih objekata nautiCkog turizma, minimalni uvjeti koje
moraju ispunjavati takve luke te nacCin kategorizacije luka i plovnih
objekata nautiCkog turizma.




Luke nautickog turizma — marine

Prihvatni kapaciteti za plovila nautiCkog turizma smjesteni su u
lukama nautiCkog turizma i na nautiCkim vezovima u lukama
otvorenim za javni promet.

NautiCki vezovi mogu biti cjelogodisnji, sezonski i tranzitni. Prihvatni
kapaciteti su cjelogodisnji i sezonski. Usluge prihvata plovila su
iznajmljivanje stalnog i tranzitnog veza.

Luke nautiCkog turizma, prema vrsti usluge koje u luci pruzaju,
razvrstavaju se na:

— sidrista,

— odlagalista plovnih objekata,
— suhe marine i

— marine.



Kategorizaciji podlijezu samo luke nautiCkog turizma vrste marina.

Kategorija marine utvrduje se ovisno o ispunjavanju uvjeta
propisanih Pravilnikom o razvrstavanju i kategorizaciji luka
nautickog turizma za pojedinu kategoriju i to prema:

— kvaliteti opreme i uredenija,
— standardu usluga,

— raznovrsnosti dopunjujucih usluga koje se turistima pruzaju u marini,
kao i ostalih usluga i sadrzaja na raspolaganiju turistima u neposredno;
blizini marine,

— kvaliteti odrzavanja marine u cjelini.

Kategorije marine oznacavaju se sidrima.



Plovila u nautickom turizmu

U nautiCkom turizmu pojavljuju se brojna plovila razliCitih svojstava i
namjene. ZajedniCka karakteristika svih plovila u nautiCkom turizmu je
da sluze za sport i rekreaciju.

Trenutno su u proceduri izmjene | dopune Pomorskog zakonika
kojima su predvidene izmjene definicija broda, jahte i brodice.

Postojeca definicija broda:

Brod je plovni objekt namijenjen za plovidbu morem, Cija je
duljina veca od 12 metara, a bruto tonaza veca od 15, ili je
ovlasten prevoziti vise od 12 putnika.

Predlozena definicija broda:

Brod je plovni objekt namijenjen za plovidbu morem, Cija je
duljina veca od 15 metara ili je ovlasten prevoziti vise od 12
putnika.



« Postojeca definicija jahte:
Jahta je plovni objekt za sport i razonodu, neovisno koristi li se
za osobne potrebe ili za gospodarsku djelatnost, a Cija je
duljina veca od 12 metara i koji je namijenjen za dulji boravak
na moru, te koji je pored posade ovlasten prevoziti ne vise od
12 putnika.

* Predlozena definicija jahte:

Jahta je plovni objekt za sport i razonodu, neovisno koristi

li se za osobne potrebe ili za gospodarsku djelatnost, a Cija je
duljina trupa veca od 15 metara i koji je namijenjen za dulji
boravak na moru, te koji je pored posade oviasten prevoziti do
12 putnika.

« Pored toga, uvodi se definicija velike putniCke jahte:
Velika putnicka jahta jest jahta duljine trupa jednakog 24 metra
ili veceg, te koja je pored posade ovilastena prevoziti vise od
12, ali ne vise od 36 putnika.



Postojeca definicija brodice:

Brodica je plovni objekt nhamijenjen za plovidbu morem Koji nije
brod ili jahta, Cija je duljina veca od 2,5 metara, ili ukupne
shage porivnih strojeva vece od 5 kW.

Predlozena definicija brodice:
Brodica je plovni objekt namijenjen za plovidbu morem koji je
ovlasSten prevoziti najvise 12 putnika, Cija je duljina trupa veca
od 2,5 metra, a manja ili jednaka 15 metara, ili ukupne snage
porivnih uredaja vece od 5 kW.

Pravilnik o brodicama i jahtama detaljnije razraduje podjelu plovila
karakteristiCnih za obavljanje djelatnosti nautickog turizma.



TIJELO KOJE UPRAVLJA LUKOM -
KONCESIONAR

 Prema Pravilniku o uvjetima i nacinu odrzavanja reda u lukama i na
ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda i teritorijalnog mora RH
tijelo koje upravlja marinom je ovlastenik koncesije — koncesionar.

« Koncesionar je duzan koristiti marinu sukladno odluci o koncesiji i
sklopljenom ugovoru o koncesiji te odrzavati marinu prema njenoj
namjeni i zahtjevima sigurnosti plovidbe u njoj.

* Poslovi koncesionara u marinama regulirani su Pomorskim
zakonikom, Zakon o pomorskom dobru | morskim lukama te osobito
Pravilnikom o uvjetima | hacinu odrzavanja reda u lukama | na ostalim
dijelovima unutarnjih morskih voda i teritorijalnog mora RH i Uredbom
0 uvjetima kojima moraju udovoljavati luke.



SIGURNOST PLOVIDBE | RED U MARINAMA

Temeljem Pomorskog zakonika, Zakona o pomorskom dobru i
morskim lukama te Pravilnika o uvjetima i nacinu odrzavanja reda u
lukama I na ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda i teritorijalnog
mora RH koncesionar svake pojedine marine mora donijeti pravilnik o
redu u toj luci i uvjetima koristenja, kojim odreduje namjenu pojedinog
dijela luke i nacCin odvijanja prometa u luci.

Ovlastenici koncesije u marinama duzni su voditi raCuna o potrebama
za stalni vez, tranzitni vez i operativni vez. Nadalje, pravilnikom o
redu u marini propisuje se postupak javljanja, nacini uplovljavanja,
pristajanja, vezivanja, premjestanja, sidrenja i isplovljavanja plovnih
objekata i nacin kontrole nad obavljanjem tih radnji te red i uvjeti
koriStenja marine.



Red u marinama provodi koncesionar, dok nadzor sigurnosti
plovidbe obavljaju nadlezne luCke kapetanije. Pravilnik o redu u
marini potvrduje nadlezna luCka kapetanija te mora biti javno
objavljen.

Boravak plovila u marini obuhvaca nekoliko medusobno povezanih
faza koje su detaljno razradene pravilnikom o redu u marini, a
izravno utjeCu na sigurnost plovila i opcenito plovidbe u marini. To
Su:

— odredivanje mjesta za privez plovila,

— uplovljavanje i isplovljavanje plovila,

— vezivanje i sidrenje,

— boravak plovila u marini te

— odlazak plovila iz marine.



POMORSKE HAVARIJE U MARINAMA

U ostvarivanju sigurnosti plovidbe u marinama posebno je vazno
postovati procedure o odrzavanju reda u marini kako bi se izbjegle,
odnosno znatno smanjile mogucnosti nastanka pomorskih havarija.

Pomorska havarija moze biti uzrokovana opasnostima mora (viSa sila
ili sluCaj) i djelovanjem ljudi, koji mogu biti Clanovi posade plovila ili
treCe osobe.

Pomorske havarije mogu se razvrstati prema uzrocima (potonuce,
pozar i eksplozija, nasukavanje, sudar, udar i dr.) odnosno vrstama
Stetnih posljedica (npr. gubitak ili ugroza ljudskih zivota, materijalne
Stete, oneciscenje okolisa, nematerijalne stete i dr.).






|z analize dostupnih podataka za prethodnih sedam godina proizlazi
kako, sa stajaliSta sigurnosti plovidbe, marine pruzaju dovoljnu
razinu sigurnosti boravka plovila na vezu, i to kako tijekom ljeta kada
su ucestala uplovljavanja i isplovljavanja tako i tijekom zime,
odnosno u vrijeme kada najveci dio plovila nema stalnu posadu.

Promet u podrucjima u neposrednoj blizini marina obiljezen je
svojstvima pojedine marine. Posebno ga obiljezava godisnji promet
Koji je najizrazitiji tijekom ljetnog razdoblja, tjedni promet koji je
najintenzivniji krajem tjedna (kada dolazi do izmjene posade na
unajmljenim plovilima) te dnevni promet koji je znatno povecan u
jutarnjim satima kada plovila napustaju marinu odnosno u
predvecCerje kada se znatan broj plovila vraca na nocenje u marinu.

Uz vremenske prilike, Cest uzrok opasnosti koja prijeti sigurnosti
plovidbe u marini je niska razina strucnosti ljudi koji upravljaju
plovilima nautickog turizma, a opasnost za sigurnost plovidbe
predstavlja i povecCan promet.



Ako se u pojedinim marinama ne vodi dovoljno racuna o nacinu
priveza i rasporedu plovila sto je Cesto posljedica nedovoljnog broja
raspolozivih vezova, osobito u ljethom razdoblju, veca je vjerojatnost
pomorskih havarija (sudar, udar, potonuce i dr.) na mjestu priveza,
prilikom manevriranja u marini ili pri uplovljavanju / isplovljavanju.

Prilikom manevriranja u marinama dolazi do nesreca koje u pravilu
ne dovode do gubitka plovila (udar plovila u obalu ili sudar s drugim
privezanim plovilom, zaplitanje vijka plovila o privezne konope,
cemu pridonosi nedovoljan prostor za privez i manevriranje u
marinama). Iznimka je pozar koji Cesto dovodi do velikih ostecenja ili
gubitka plovila.

Znacajnu ulogu u ostvarivanju sigurnosti plovidbe u marinama imaju
obuceni djelatnici marine, osobito kapetan marine i mornari.



INSPEKCIJSKI NADZOR

* Pravilnik o redu u marini provodi uprava odnosno kapetan marine, a
nadzor nad provodenjem pravilnika o redu u marini vrSi nadlezna
luCka kapetanija. U skladu s tom odredbom jasno su razgraniCena
ovlastenja i nadleznosti koncesionara i luckih kapetanija.

« Zbog krsenja odredbi pravilnika o redu, marina je ovlasStena prestati
pruzati svoje usluge, sto ukljuCuje i otkazivanje veza. Takoder, ima
pravo na naknadu stete od odgovornog korisnika — prekrsSitelja
pravilnika, temeljem njegove gradanskopravne odgovornosti.

* PrekrSajne kazne moze naplatiti samo nadlezna luCka kapetanija.



* Pravilnikom o obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe
reguliran je:
— inspekcijski nadzor nad domacim plovilima u nauticCkom turizmu,
— inspekcijski nadzor nad stranim plovilima u nautickom turizmu,
— inspekcijski nadzor nad pomorskim dobrom Ciji su dijelovi i marine.




JAVNE OVLASTI KONCESIONARA MARINE

Zbog postizanja najvisin standarda sigurnosti plovidbe u marinama
vazno je razjasniti ima li koncesionar marine javne ovlasti u
nadziranju sigurnog odvijanja svih faza boravka plovila u marini,
ukljuCujuci uplovljavanje i isplovljavanje plovila, vezivanje i sidrenje,
boravak u marini te odlazak plovila iz marine.

Nedrzavni subjekti mogu obavljati javne ovlasti samo kad su im one
povjerene od strane nadleznog drzavnog tijela i odgovarajuc¢im
pravnim aktom. Najbolje rjeSenje je da se javne ovlasti povjeravaju
onim pravnim aktom (zakonom) kojim se u materijalnopravnom
smislu ureduje odredena materija. U zakonu treba izriCito navesti da
su odredeni poslovi javne ovlasti. Medutim, to se vrlo rijetko Cini pa
se mora na posredan nacin, tumacenjem smisla i znacenja
odredenih odredaba, izvesti zakljuCak radi li se i 0 kakvim javnim
ovlastima.



Obveza koncesionara za donosenje pravilnika o redu u marini
proizlazi iz njegovih javnih ovlasti. U okviru tih ovlasti koncesionar
marine posebno je duzan brinuti o sigurnosti uplovljavanja /
Isplovljavanja, privezivanja, sidrenja i boravka plovnih objekata u
luci, sigurnosnoj zastiti luke kao i o zastiti mora i obale od
oneciScenja Sto propisuje pravilnikom o redu u marini.

Poslovi koje je mogucCe promatrati kao javne ovlasti, a zakonske su
obveze koncesionara, dijele se na poslove vezano uz odrzavanje
reda u marinama, sigurnost plovidbe, zastitu morskog okoliSa te
sigurnosnu zastitu.

Svi poslovi vezani za osiguranje standarda sigurnosti plovidbe
kojima se stiti ljudski Zivot, imovina i morski okolis, a koji su poslovi
od iznimne vaznosti za svaku drzavu, iako nisu posebno navedeni
kao javne ovlasti koncesionara trebaju se smatrati takvima, jer su to
poslovi u funkciji ispunjenja medunarodnopravnih obveza drzave.



ZAKLJUCAK

S obzirom da marine predstavljaju poCetne i zavrSne toCke plovidbe
plovnih objekata nautiCkog turizma, u njima kontinuirano boravi
veliki broj plovila.

Osiguranje standarda sigurnosti plovidbe u marinama, jamstvo je
uspjesnog poslovanja svake marine.

Aspekt sigurnosti zajedno s kvalitetnom komunikacijom na razini
marina — korisnik plovila vazan je Cinitelj konkurentske prednosti na
trziStu nautiCkog turizma.

Koncesionar svake marine odgovoran je za sigurnost plovidbe, sto
proizlazi iz njegovog pravnog statusa tijela koje upravija lukom.



|z svega navedenog moze se zakljuCiti da marine pruzaju dovoljnu
razinu sigurnosti boravka plovila na vezu, i to kako tijekom ljeta kada
su ucCestala uplovljavanja i isplovljavanja plovila tako i tijekom zime,
odnosno u vrijeme kada je najveci dio plovila u raspremi.




Hala na pozornost




